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Por qué Transpac 52

La vela de alta competicion es una de las especialidades deportivas que mas han
evolucionado en Espafia en los ultimos diez afios. Tanto ha sido asi, que mantener
el ritmo frenético de cambios impuestos por las reglas del juego era imposible de
seguir. De esta forma, un grupo de armadores que atesoran una larga experiencia
en el mundo de la alta competicién deciden dar un giro a la situacién, con unos
objetivos muy claros. Ante todo las regatas debian volver a ser DIVERTIDAS, y
para ello nada mejor que poder navegar y competir en tiempo real. Ademas, las
reglas del juego debian amparar un mayor rendimiento de las embarcaciones a
pesar de no ser barcos de ultima generacion. De forma que los disefios perduren
en el tiempo y las inversiones sean mas rentables a largo plazo.

Los monotipos podrian haber sido una solucion a este problema, pero... esto re-

I ducia las posibilidades de disefiadores, constructores... Algo que podria convertir

a la propia clase en una competicion mas aburrida. Y asi es como se llega a la

§| conclusion de que los Transpac 52 son los barcos idoneos para este nuevo circui-
" to.



Box Rule

En realidad, y al contrario de lo que muchos imaginan, Transpac 52 es una clase,
Si, pero no es un monotipo. Estos barcos quedan englobados dentro de un tipo de
categoria denominada Box Rule.

Las Box Rules son reglas que acotan los parametros determinantes de un disefio
formando asi una “caja cerrada” de posibilidades para el disefiador, dentro de las
que los responsables del disefio de cada embarcacion se mueven para crear un
proyecto exclusivo. Es algo parecido a las reglas de la America’s Cup, en las que
hay unos parametros acotados por unas férmulas dentro de los cuales todo vale.
Este sistema permite el poder navegar en tiempo real, y ademas que cada equipo
apueste por un disefio determinado, una combinacion perfecta para dar mucha
mas emocion a cada una de las pruebas. Y al tiempo permitir la evolucidn tecnol6-
- gica y de disefio controlada por unos parametros fijos.

Con este sistema se acabo el tan engorroso “rating” y el desconcierto de quien
habra ganado, ademas de devolver al deporte de la vela de crucero la emocion
gue habia perdido. Para todos los participantes, el dominio del reglamento sera

¥ imprescindible, mucho mas que antes, ya que las situaciones comprometidas se

_' vivirdn mas a menudo que bajo otros sistemas de competiciéon y ademas con me-
! nos tiempo de reaccion, ya que la flota navegara de una forma compacta, en grupo.
Uno de los parametros que refleja la importancia de utilizar este sistema asi como
| el valor que le dan los regatistas a poder navegar en tiempo real es la confirmacion
de la participacion en este circuito de grandes figuras de la vela, lo mas grandes.
Este formato de competicion permite ademas que los espectadores de vela puedan
entender una regata, sabiendo que el primero que cruza la linea de llegada es el
que gana.
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_ Antecedentes de los TP 52

La TP 52 Class Association comenzo sus primeros pasos en EE.UU. en el afio

\ 2001. Un grupo de armadores con un amplio palmarés se plantedé la posibili-

dad de crear una clase utilizando barcos que fuesen rapidos, ademas de aptos
para un amplio abanico de condiciones meteoroldgicas.

El conocimiento técnico tanto de los propios armadores como de los capitanes
y regatistas sirvid para tomar algunas decisiones que fueran perfilando el tipo
de barco en el que querian navegar. Asi fue como decidieron no incluir elemen-
tos complejos para la navegacion dentro del disefio de ese barco, mantenien-

.. do asi un disefio de barco sencillo y sobre todo rapido.

El concepto original de la regla por la que se rigen los TP 52 proviene de Trans-
pacific Yacht Club, que estaba buscando crear una nueva clase que rondara
por los 50 pies de eslora, para la regata transpacifica de Los Angeles a Hono-
lulu del aflo 2002. En aquel entonces cinco fueron los barcos que aparecieron
en escena creciendo la misma en el dltimo afio de forma fulminante.
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LB Sy TR TN ' Los derroteros del IMS en nuestro pais habian llegado un punto insostenible para muchos de los ar-
A madores. Las regatas, ademas de convertirse en pruebas aburridas en las que barcos mucho mas
e L i) X pequenos, que llegaban mucho mas tarde a la meta que sus contrincantes terminaban recogiendo el
- '3-'-':_’}'. primer premio en el podio desvirtuaba totalmente la competicion. Esta claro que la television es el me-
— - dio de comunicacion por excelencia y un deporte que no se entienda por television nunca alcanzaria
L © el éxito. Esto llevé a un nimero de armadores a reflexionar sobre la situacién de la vela de crucero de
~ [ 7 alta competicion en nuestro pais, llegando a la conclusion de la necesidad de crear un circuito, nave-

o b gar en tiempo real y escoger una clase que ademas permitiese una buena salida a las embarcaciones
R/ ... en el mercado de segunda mano, al tiempo que la inversion en una nueva embarcacion se pudiera
\ ~amortizar en algo mas que una temporada.

- Asi fue como se cre6 la Mediterranean Fleet Association y se escogia la clase TP52 como el barco que
cumplia con todas las expectativas creadas.

P e » Esto permitia a los armadores proteger sus derechos asi como defender y promocionar sus intere-
B _' ses.
La primera labor fue la de adaptar las normas que rigen la Asociacion norteamericana a las necesida-
des de la flota en el Mediterraneo, sobre todo porque la flota americana es principalmente amateur, y
y en Europa las pretensiones eran precisamente crear una flota profesional.
Todos estos avances han supuesto un auténtico trampolin, ya que para su segundo afio de vida, esta
temporada, de momento son veinte los equipos que con total seguridad participaran en la edicion en la

' que la Mutua Madrilefia se estrena en esta categoria, una competicion que cuenta con la participacion

"




Datos de un TP52

/ Siguiendo las normas “Box Rule” de la clase, méas de 13.000 horas seran
necesarias para poner en el agua un nuevo TP52. Un trabajo que rea-
lizan 15 artesanos del carbono y preimpregnados, utilizando el sistema
== SP System, sobre un molde hembra construido bajo control numérico
# para lograr la méxima precisién en todo el proceso de constructivo.

_—

/t Eslora 15,85 m.

> ‘ Manga 4,40 m.
Calado 3,20 m.
Desplazamiento 7.700 Kg.

M= Superficie Vélica
Mayor 95 m2.
Foque 66 m2.
Spi Asimétrico 245 m2.



Teams

Artemis

Audi Q8
Bigamist V|
Bribon
C-Quadrat
Caixa Galicia

LA FLOTA TP32
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Cam USA-17
Cristabella Platoon Valars
Desafio Quantum Racing
Matador Ran

Mean Machine- Rusal-Synergy

Mutua
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